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The present invention relates to a drive turret for a vehicle, particularly for a handling 

truck. 

The drive turrets that are installed on certain known vehicles are not completely 
satisfactory. Indeed, they are often made up of a large number of parts of varying complexity, 
which makes them expensive to manufacture and difficult to maintain. Moreover, they are 
relatively bulky, so that their installation on vehicles poses numerous problems for the builders. 

The present invention proposes to remedy these disadvantages, and for this purpose, it 
concerns a drive turret which is characterized by the fact that it has two coaxial wheels, each 
provided with a reducing gear with planetary gear train, a central housing situated between the 
two wheels and mounted so as to pivot on the vehicle about a vertical axis passing through the 
middle of the axis of the two wheels, two electric motors mounted vertically on the housing and 
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each coupled to a reducing gear with planetary gear train, and some means for allowing the 
pivoting of the central housing on the vehicle. 

Thanks to its two wheels, this turret confers excellent stability to the vehicle supported on 
it. Furthermore, thanks to its two motors, which can, of course, be controlled independently, the 
vehicle can be equipped with simple power steering. 

According to a preferred embodiment of the invention, the two electric motors are 
arranged symmetrically with respect to the axis of the wheels and are situated an equal distance 
from each of said wheels. 

The wheels of the turret can in this case be driven by two identical propelling 
components arranged head to tail. The production run of the motors and of the reducing gears 
can therefore be doubled, which consequently allows a considerable reduction in the cost of the 
turret. 

Preferably, the output shafts of the electric motors are directed towards the bottom, and 
each has a conical gear wheel engaged with a conical gearwheel keyed on a shaft which is 
coaxial with the axis and bearing a gear wheel engaged with a toothed wheel coupled to the 
planet wheel of the corresponding reducing gear. 

The components which are used in this case in order to connect the motors and the 
reducing gears are very simple and thus make it possible to produce the turret in a compact form 
requiring little space. 

Advantageously, the electric motors have, mounted on each, an electromagnetic brake, 
and each is powered by an electronic variable speed drive, the two electronic variable speed 
drives being controlled by a regulating device capable of providing them with a signal of the 
same amplitude and the same polarity, or with a signal of the same amplitude and opposite 
polarity, or with a signal of different amplitude and the same polarity. 

Because of their particular position, the brakes are easily accessible and can be rapidly 
disassembled for their maintenance or for the maintenance of the underlying motors. 

Furthermore, the electronic variable speed drives make an easy differential control of the 
motors possible and thus contribute to providing the vehicle with a simple power steering. 

An embodiment of the present invention will be described hereafter as a entirely non- 
limiting example with reference to the appended drawings in which: 

- Figure 1 is a top view, in partial section, of a drive turret according to the invention, 
with one of the wheels of the turret not shown; 

- Figure 2 is a side view, in partial section, of the drive turret, which can be seen in 
Figure 1, with the wheel situated in the first layout eliminated; 

- Figure 3 is a diagrammatic view in horizontal section of the turret; and 

- Figure 4 is a diagrammatic side view of said turret. 
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The turret which can be seen in the drawings has two coaxial wheels 1 , each having hub 2 
mounted so as to rotate on stub axle 3 by means of two rolling bearings 4. 

Each of the wheels is provided with reducing gear with epicyclic gear train 5 whose 
toothed ring 6 is supported by the corresponding stub axle 3 and of which the planet wheel 
carrier, which is constituted by the corresponding hub 2, bears several planet wheels 7 engaged 
with the toothed ring and planet wheel 8. 

Stub axles 3 of the two wheels are attached by bolts 9 on central housing 10 on which 
two identical electric motors 1 1 are vertically mounted. These motors are arranged 
symmetrically with respect to the axis of the wheels and are situated an equal distance from each 
of said wheels. Their output shaft 12 is directed towards the bottom and bears conical gear wheel 
13 engaged with conical gear wheel 14 keyed on shaft 15 extending coaxially with the axis of the 
wheels. Shafts 15 rest on central housing 10 by means of two bearings 16 and 17, each bearing 
gear wheel 18, the gear wheel of one being adjacent to the reducing gear of one of the wheels, 
while the gear wheel of the other is adjacent to the reducing gear of the other wheel. 

Each gear wheel 18 engages with the teeth of toothed wheel 19 mounted so as to rotate 
on central housing 10 by means of a needle bushing, this toothed wheel having axial extension 
20 provided with internal grooves engaged with corresponding grooves 21 produced at one of the 
ends of connecting shaft 22 bearing, at its other end, planet wheel 8 of the corresponding 
reducing gear. 

With reference particularly to Figure 3, it should be noted that the propelling components 
of the two wheels 1 are identical and arranged head to tail, which makes it possible to produce 
the turret in a compact form requiring little space and to reduce the manufacturing costs. 

Central housing 10 is designed so that it can pivot about a vertical axis passing through 
the middle of the axis of the two wheels. For this purpose, its upper part ends with two horizontal 
edges 23 diametrically opposed, and which are capable of receiving a toothed ring (not shown) 
which is intended to cooperate with a gear wheel (also not shown) provided on the vehicle for 
which the turret is intended. 

In the embodiment which has been perfected, each of conical gear wheels 13 and 14 has 
30 teeth in a spiral with a diametral pitch of 1.5, gear wheels 18 have 13 straight teeth with a 
diametral pitch of 2, while toothed wheels 19 have 50 teeth. Furthermore, planet wheels 8 have 
12 teeth with a diametral pitch of 2, toothed rings 6 have 54 teeth, and planet wheels 7, of which 
there are three, have 21 teeth. 

It goes without saying that the speed reducing ratios could easily be modified by 
changing the conical gear wheels, or gear wheels 18 and toothed wheels 19. 

With reference to Figure 4, it should be noted that electromagnetic brake 24 is mounted 
on each of the two motors 1 1 on the collector side, which is actuated by lack of current, and each 
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is supplied by an electronic variable speed drive (not shown). The two variable-speed drives are 
controlled by a control device capable of providing them with a signal of the same amplitude and 
the same polarity, or a signal of the same amplitude and opposite polarity, or a signal of different 
amplitude and the same polarity. 

Thus, if stopped, the vehicle will turn when the two motors receive signals of the same 
amplitude and opposite polarity. The orientation of the turret will be servo-assisted thanks to the 
rotation in the reverse direction of the two wheels 1 . 

If the vehicle is moving in a straight line, it will continue its path of travel as long as the 
two motors receive signals of the same amplitude and the same polarity. 

Finally, if the vehicle is moving in a straight line, it will turn when the motors receive 
signals of the same polarity but different amplitude. In this case, the orientation of the turret will 
be servo-assisted because of the difference in the speeds of the two wheels 1 . 

To be complete, it will be noted that wheels 1 cover stub axles 3 (which are none other 
than the housings of reducing gears 5) and that their particular form makes it possible to reduce 
the space requirements of the turret. 

It should also be noted that the motors which are used could easily be replaced by longer- 
and more powerful-motors, or, on the other hand, by shorter motors. 

Claims 

1 . Drive turret for a vehicle, particularly for a handling truck, characterized by the fact 
that it has two coaxial wheels (1), each provided with reducing gear with planetary gear train (5), 
central housing (10) located between the two wheels and mounted so as to pivot on the vehicle 
about a vertical axis passing through the middle of the axis of the two wheels, two electric 
motors (11) mounted vertically on the housing and each coupled to a reducing gear with 
planetary gear train, and a means for allowing the pivoting of the central housing on the vehicle. 

2. Drive turret according to Claim 1, characterized by the fact that the two electric motors 
(1 1) are arranged symmetrically with respect to the axis of wheels (1) and are located an equal 
distance from each of these wheels. 

3. Drive turret according to Claim 2, characterized by the fact that output shafts (12) of 
the electric motors are directed towards the bottom, and each has conical gear wheel (13) 
engaged with conical gear wheel (14) keyed on shaft (15) which is coaxial with the axis and 
bearing gear wheel (18) engaged with toothed wheel (19) coupled to planet wheel (8) of the 
corresponding reducing gear (5). 

4. Turret according to any one of the preceding claims, characterized by the fact that 
electromagnetic brake (24) is mounted on each of electric motors (1 1), each of which is powered 
by an electronic variable speed drive, the two electronic variable-speed drives being controlled 
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^ ^polarity, or with a signal of the same amplitude and opposite polarity, or with a signal of 
different amplitude and the same polarity. 
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La prfesente invention concerne une tourelle motrice pour vfehicule, 
notamment pour chariot de manutent ion. 

Les tourelles motrices qui sont instances sur certains v6hicules 
actuels ne donnent pas entifere satisfaction. El les sont en effet souvent consti- 
5 tufees d'un grand nombre de pieces plus ou moins complexes, ce qui les rend on6- 
reuses a fabriqueret difficiles a entretenir. Elles sont en outre relativement 
encombrantes , de sorte que leur installation sur les vShicules pose de nombreux 
probl£mes aux constructeurs. 

La prSsente invention se propose de remfedier a ces inconv6nients et, 
10 pour ce fsire, elle a pour objet une tourelle. motrice qui se caract6rise en ce 
qu'elle comprend deux roues coaxiales pourvues chacune d'un r6ducteur a train 
planfetaire, un carter central situ§ entre les deux roues et mont§ pivotant sur 
le vfehicule autour d'un axe vertical passant par le milieu de l'axe des deux 
roues, deux moteurs 61ectriques months verticalement sur le carter et accouplfes 
15 chacun a un rfeducteur a train planfetaire, et des moyens pour permettre le pi- 
votement du carter central sur le vShicule. 

Grace a ses deux roues, cette tourelle conf£re une excellente stabi- 
lity au v§hicule qui prend appui sur elle. Par ailleurs, grace a ses deux mo- 
teurs qui peuvent bien entendu §tre commandos ind§pendamment l'un de 1 'autre, 
20 elle permet d'§quiper le v&hicule d'une direction assist§e simple. 

Selon un mode de realisation pr§f6r§ de 1* invention, les deux moteurs 
£lectriques sont disposes symfetriquement par rapport a I'axe'des roues et si- 
tu6s a §gale distance de chacune de celles-ci. 

Les roues de la tourelle peuvent dans ce cas §tre entraln6es par 
25 deux organes propulseurs identiques disposes t§te-beche. Les series de fabri- 
cation des moteurs et des rfeducteurs peuvent done itre doubl§es, ce qui permet 
par consequent une diminution notable du prix de revient de la tourelle. 

De preference, les arbres de sortie des moteurs 61ectriques sont , 
dirigfes vers le bas et portent chacun un pignon conique en prise avec un pi- 
30 gnon conique cal§ sur un arbre coaxial avec l'axe des roues et portant un pi- 
gnon en prise avec une roue dentfee accoupl£e avec le planfetaire du rfeducteur 
correspondant . 

Les organes qui sont utilises ici pour relier les moteurs et les 
r£ducteurs sont tr&s simples et pennettent ainsi de rfealiser la tourelle sous 
35 une forme compacte et peu encombrante. 

Avantageusement, les moteurs £lectriques sont surmontfes chacun d'un 
frein felectro-magnStique et alimentfes chacun par un variateur felectronique de 
'vitesse, les deux variateurs felectroniques 6tant commandos par un dispositif 
de contrflle susceptible de leur fpurnir soit un signal de meme amplitude et de 
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m§me polarity, soit un signal de m§me amplitude et de polarity inverse, soit 
un signal d 1 amplitude diffferente et de m§me polarity. 

En raison de leur position particulidre, les f reins sont facilement 
accessibles et peuvent §tre rapidement dgmont&s, 1 soit en vue de leur entre- 
5 tien, soit en vue de celui des moteurs qu'ils surmohtent. 

Les variateurs 61ectroniques permettent par ailieurs une commande 
diffferentielle ais6e des moteurs et contribuerit ainsi 3 pourvoir le v§hicule 
d'une direction assistGe simple. 

Un mode d'exScution de la prSsente invention sera d6crit ci-apr&s 
10 £ titre d'exemple nullement limitatif en r6f6rence aux dessins annexes dans 
lesquels : 

- la figure 1 est une vue de dessus, partiellement en coupe, d'une 
tourelle motrice conforme & 1 ' invention, l'une des roues de la tourelle 
n'fetant pas representee ; 

15 - la figure 2 est une vue de c6t6, partiellement en coupe, de la 

tourelle motrice visible sur la figure 1, la roue situ&e au premier plan 
ayant 6t6 supprim§e ; 

- la figure 3 est une vue en coupe horizontale sch§matique de la 
tourelle ; et, 

20 - la figure 4 est une vue de c6t6'sch6matique de ladite tourelle. 

La tourelle que I'on peut voir sur les dessins comprend deux roues 
coaxiales 1 comportant chacune un moyeu 2 monte rotatif sur une fus£e 3 par 
l'intermSdiaire de deux roulements 4. 

Chacune des roues est pourvue d'un r6ducteur i train Spicyclofdal 5 

25 dbnt la couronne dent6e 6 est portfie par la fus6e correspondante 3 et dont 
le parte-satellites, qui est constitu§ par le moyeu correspondant 2, porte 
plusieurs satellites 7 en prise avec la couronne dent6e et un plan6taire 8. 

Les fusSes 3 des deux roues sont fixGes par des boulons 9 sur un 
carter central 10 sur lequel deux moteurs eiectriques identiques 11 sont mon- 

30 t§s verticalement. Ces moteurs sont disposes sym6triquement par rapport 3 

Taxe des roues et situ6s a £gale distance de chacune de celles-ci. Leur arbre 
de sortie 12 est dirigS vers le bas et porte un pignon conique 13 en prise 
avec un pignon conique 14 cal6 sur un arbre 15 s'Stendant coaxialement avec 
Taxe des roues, Les arbres 15 s'appuient sur le carter central 10 par l'in- 

35 term§diaire de deux roulements 16 et 17 et portent chacun un pignon 18, le 
pignon de l'un d'eux Stant adjacent au r£ducteur de l'une des roues tandis 
que le pignon de r autre est adjacent au rSducteur de i'autre roue. 

Chaque pignon 18 est en prise avec la denture d'urie roiie dent6e 19 
montie rotative sur le carter central 10 par l 1 interm&diaire d'une douille 3 
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aiguilles, cette roue dentee comportant un prolongement axial 20 pourvu de 
cannelures internes en prise avec des cannelures correspondantes 21 r6alis6es 
a Tune des extremites d'un arbre de liaison 22 portant ason autre extremite 
le planetaire 8 du reducteur. correspondant. . 
5 En se r6f6rant en particulier a la figure 3, on remarquera que les 

organes propulseurs des' deux roues 1 sont identiques et disposes t§te-b£che, 
ce qui permet de rSaliser la tourelle sous une forme compacte et peu encom- 
brante, et de diminuer les couts de fabrication. 

Le carter central 10 est congu pour pouvoir pivoter autour d'un axe 

10 vertical passant par le milieu de 1'axe des deux roues. A cet effet, sa par- 
tie sup6rieure se termine par deux rebords horizontaux 23, diamStralement op- 
poses et susceptibles de recevoir une couronne dentee (non representee) des- 
tine i coop6rer avec un pignon (6galement non represents) pr§vu sur le vShi- 
cule auquel la tourelle est destin§e. 

15 Dans le mode de realisation qui a 6te mis au point, les pignons coni- 

ques 13 et 14 comportent chacun 30 dents en spirale de module 1,5, les pignons 
18 ont 13 dents droites de module 2, alors que les roues dentees 19 ont 50 
dents. Par ailleurs, les planetaires 8 ont 12 dents de module 2, les couron- 
nes dentees 6 ont 54 dents, et les satellites 7, au nombre de trois, ont 21 

20 dents. 

II va de soi cependant que les rapports de reduction pourraient §tre 
modifies aisement en changeant les pignons coniques, ou les pignons 18 et les 
roues dentees 19. 

En se referant maintenant a la figure 4, on notera que les deux mo- 

25 teurs 11 sont surmontes chacun, du c6t6 de leur collecteur, d'un frein electro- 
magnet ique 24 actionne par manque de courant, et sont aliment6s chacun par un 
variateur eiectronique de vitesse (non representee Les deux variateurs sont 
commandes par un dispositif de contr61e susceptible de leur fournir soit un. 
signal de m§me amplitude et de meme polarite, soit un signal de meme amplitude 

30 et de polarite inverse, soit un signal d 1 amplitude differente mais de meme 
polarite. 

Ainsi, si le vehicule est a l 1 arret, il virera lorsque les deux mo- 
teurs recevront les signaux de m§me amplitude mais de polarite inverse. L'o- 
rientation de la tourelle sera assistee grace a la rotation en sens inverse 

35 des deux roues 1. 

Si maintenant le vehicule se deplace en ligne droite, il poursuivra 
sa trajectoire aussi longtemps que les deux moteurs recevront des signaux de 
meme amplitude et de meme polarite. 

Si enfin le v6hiculese deplace en ligne droite, il virera d6s que les 
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moteurs recevront des signaux de m§me polarity mais d'amplitude diff6rente. 
Dans ce cas, 1'orientation de la tourelle sera assistee du fait de la diffe- 
rence des vitesses des deux roues 1 . 

Pour §tre complet, on notera que les roues 1 coiffent les fus6es 3 
5 (qui ne sont autres que les carters des reducteurs 5) et que leur forme par- 
ticuli§re permet de reduire 1 'encombrement de la tourelle. 

On notera egalement que les moteurs utilises pourraient etre aise- 
ment remplaces par des moteurs plus longs -et plus puissants- ou au contraire 
par des moteurs plus courts. 
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REVENDICATIONS 

1. Tourelle motrice pour v§hicule, notamment pour chariot de manuten- 
tion, caract6ris6e en ce qu'elle comprend deux roues coaxiales (1) pourvues 
chacune d'un r£ducteur a train plan6taire (5)» un carter central (10) situ6 
5 entre les deux roues et mont§ pivotant sur le v§hicule autour d'un axe verti- 
cal passant par le milieu de l'axe des deux roues, deux moteurs §lectriques 
(11) mont6s verticalement sur le carter et accoupl§s chacun a un r§ducteur & 
train planStaire, et des moyens pour permettre le pivotement du carter central 
sur le v§hicule. 

10 2. Tourelle motrice selon la revendication 1, caract£ris§e en ce que 

les deux moteurs Slectriques (11) sont disposes sym§triquement par rapport a 
l'axe des roues (1) et situfis a Sgale distance de chacune de celles-ci. 

3. Tourelle motrice selon la revendication 2, caract§ris§e en ce que 
les arbres de sortie (12). des moteurs Slectriques sont dirigSs vers le bas et 

15 portent chacun un pignon conique (13) en prise avec un pignon conique (14) ca- 
1§ sur un arbre (15) coaxial avec l'axe des roues et portant un pignon (18) 
en prise avec une roue dent6e (19) accoupl6e avec le planStaire (8) du r§duc- 
teur correspondant (5). 

4. Tourelle selon l'une quelconque des revendications pr6c£dentes, 
20 caract£ris6e en ce que les moteurs §lectriques(11) sont surmontes chacun d'un 

frein §lectro-magn6tique (24) et alimentSs chacun par un variateur felectroni- 
que de Vitesse, les deux variateurs Slectroniques fetant commandos par un dis- 
positif de contrQle susceptible de leur fournir soit un signal de meme ampli- 
tude et de m§me polaritfe, soit un signal de m§me amplitude et de polarit§ in- 
25 verse, soit un signal d 1 amplitude diffSrente et de m§me polarity. 
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